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Tory wyscigéw samochodowych.
Kontekst uwarunkowan lokalizacyjnych

Michat Krajewski

STRESZCZENIE

Przedmiotem publikacji jest przedstawienie problemu przestrzeni w organizacji wyscigéw samochodowych.
Artykut klasyfikuje tory wyscigowe wedlug uwarunkowan lokalizacji na obiekty w przestrzeni zurbanizowanej
oraz w krajobrazie otwartym. Badania odnosza sie do obiektow, ktdére organizuja lub organizowaty wyscigi
samochodowe najwyzszej serii — Formutly 1. Analiza procesu tworzenia czy modernizacji wspodlczesnego obiektu
ukazuje rosngca potrzebe sklasyfikowania odmiennosci lokalizacji oraz réznicy w podejsciu do projektowania tego
typu obiektow. Poréwnujac dawne i obecne rozwigzania swiatowych projektow wskazana zostaje rozbieznos¢
w intencji wykorzystania przestrzeni przy wznoszeniu tych budowli. Wskazana zostaje wspdlczesna zaleznos¢ od
marketingu, gdzie fundatorzy toréw minimalizujg znaczenie areny wyscigowej, podnoszac range towarzyszacych
funkgji rozrywkowych i handlowych.

Przedmiotem publikacji sa wspoétczesne tory wyscigow samochodowych oraz préba
klasyfikacji, rozwazana z uwagi na miejsce lokalizacji w $rodowisku zurbanizowanym
i w krajobrazie otwartym.

Od zawsze istniejacy w naturze ludzkiej element rywalizacji nieodigcznie zwigzany
byl z wyscigami. Tradycja oraz historia obiektéw, na ktoérych odbywaty sie wyscigi siega
poczatkéw naszej ery. Wraz z postepem cywilizacji technicznej oraz rosnaca fascynacja
predkoscia i forma pojazdu, ewoluowaty tory wyscigow samochodowych. Prorocza wydaje
sie¢ my$l Rogera Bacona wypowiedziana w 1618 r.: ,,Mianowicie mozna zbudowa¢ pojazdy do
zeglugi wodnej pozbawione wioslarzy, tak iz najwieksze statki rzeczne i morskie, sterowane przez
jednego tylko cztowieka, ptynetyby z szybkosciq wiekszq, niz gdyby byly petne zatogi. Mozna tez
zbudowaé powozy, ktére bez zwierzecia pociggowego poruszatyby sig z nadzwyczajnym pedem;
tak, wedtug naszych wyobrazen, musiaty wygladac uzbrojone kosami wozy, przy pomocy ktérych
walczono w starozytnosci” [Bacon 1618 za: Bohner, Gilson 1962]. Stowa te odzwierciedlaja
kolejne proby inzynieréw w tworzeniu pojazdéw samojezdnych takich jak ,zaglowdz”
Simona Stevina, napedzany silnikiem cieplnym pojazd Nicolasa-Josepha Cugnota, czy
wynaleziony w drugiej potowie XIX w. przez Marcusa Siegfrieda pojazd spalinowy, ktory
byt pierwowzorem samochodéw, jakie znamy dzis.

Od ponad stu lat miejscem rywalizacji, pokazu predkosci i mozliwosci technicznych
byly tory wyscigéw samochodowych. Podobnie jak organizacja Swiatowych Wystaw czy
Olimpiad, wy$cigi samochodowe staty sie¢ waznym czynnikiem rozwoju miast. Dzi$ wiele
miast, wéréd nich Monako czy Le Mans, buduje swoja marke na trwatosci tradycji wyscigow.
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Tabela 1. Analiza wybranych toréw wyscigowych
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Albert Park M:lljk;?rggge, ULICZNY TAK 5,30 16 37% | 227,0 | TAK | 80000
Bahrain BBZE:‘;';' STALY TAK | 541 23 | 30% | 2130 | TAK | 70000
. Baku,
Baku City Azerbejdzan ULICZNY | TAK | 6,00 20 | 65% | 2090 | NIE | 18500
. . Montreal,
Gilles Villeneuve Kanada ULICZNY | TAK | 436 15 | 33% | 2132 | TAK | 100000
N Hockenheim,
Hockenheimring Niemcy STALY NIE 4,57 13 46% | 2232 | TAK |120000
. Sin Y
Marina Bay S:ngzz:rr ULICZNY | TAK | 506 23 | 39% | 1736 | NE | 90000
Monako ',\\AAZ:ZI;‘; ULICZNY | TAK | 334 19 | 58% | 160,6 | NIE | 37000
Monza Monza, Wiochy STALY TAK 5,80 10 20% | 2573 | TAK | 113860
. Nurburg, STALY / 515/ 16/ o, | 207,1/
Nurburgring Niemcy MIESZANY#* NIE 3050% | 173% 37% 196.4%% TAK | 150000
. ielberg,
Red Bull Ring S ’st?fiag STAEY NE | 433 10 | 20% | 2310 | TAK | 40000
Stavelot,
Spa-Francorchamps Belgia MIESZANY | NIE 7,00 20 | 25% | 2350 | TAK | 70000
Valencia Street Walencja, ULICZNY | TAK | 542 25 | 44% | 1976 | NIE | 75000
Circuit Hiszpania
. Yas,
Yas Marina Abu Zabi STALY TAK | 555 21 | 38% | 1994 | TAK | 60000

* Srednia predkos¢ obliczona na podstawie rekordu przejazdu bolidem f1
** dane dla historycznej, dtugiej petli nurburgring
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Pierwsze w historii wyscigi samochodéw samobieznych odbyty sie w Paryzu, w 1894 r.
Na starcie pojawily si¢ zaréwno samochody spalinowe, jak i napedzane silnikami parowymi
czy elektrycznymi. Istotnym elementem tego wyscigu nie byto wylonienie zwyciezcy, lecz
pokaz bezawaryjnosci docierajacych do mety pojazdéw. W Rouen w 1900 r. zorganizowano
wyscig o puchar Bennetta!, podczas ktérego po raz pierwszy w historii obowiazywat
regulamin, a trasa przejazdu byta zamknieta dla zwyklego ruchu samochodowego. Szes¢
lat pdzniej francuski automobilklub zorganizowat w Le Mans wyscig, ktéry skladat sie
z przejazdu kilku takich samych okrazen po zamknietym torze. Na wysokosci linii startu
zbudowano drewniang kryta trybune na 2000 miejsc oraz , pitlane” — miejsce chwilowych
napraw pojazdow bioracych udzial w wyscigu [Hodges 1967]. Nowa forma organizacji
zawodow ipowstale w tym czasie urzadzenia zapoczatkowaly projektowanie zamknietych
toréw wraz z niezbedng im infrastruktura techniczna.

Pierwszym w pelni zaprojektowanym i wykonanym torem wyscigowym byl tor
Brooklands, potozony w ksiestwie Weybridge w Wielkiej Brytanii. Wybudowany przez
zamoznego arystokrate Hugh F. Locke Kinga tor byt odpowiedzig na rosnace zapotrzebowanie
na miejsce do testow pojazdéw przy wyzszych niz dopuszczone w Wielkiej Brytanii 20 mil/h
predkosciach [Autocar 2016]. Nitka toru miata poczatkowo ponad 4 km dtugosci oraz 30
metréw szerokosci. Zakrety, przy wsparciu konstrukgji drewnianych zostaty wyprofilowane
tak, aby przeciwdziatac sile odérodkowej, co pozwalato na zwigkszenie predkosci przejazdu.
W trakcie wyscigu w 1907 r. uczestniczyto 10 000 widzow, ktérych znaczaca czesc stanowito
spoleczenstwo zwigzane z przemystem motoryzacyjnym Wielkiej Brytanii. Serie wyscigowe
byly organizowane tutaj az do 1939 r., gdy Brooklands zostal zbombardowany i popadt
w ruing. W 1987 r. dzigki prywatnej inicjatywie zatozono Brooklands Museum, ktdre stara
sie przywrdcic tej kolebce brytyjskiego motorsportu dawny blask [Brooklands Museum 2016].

Drugim powstatym w historii torem wyscigowym byl zalozony przez Carla Fishera
tor Indianapolis usytuowany 10 kilometréow od miejscowosci Indianapolis w Stanach
Zjednoczonych Ameryki. Tor miat klasyczng forme toru owalnego o catkowitej dtugosci
4200 metréw. Pierwszy wyscig w tym miejscu odbyt sie w 1909 r. [Indianapolis 2016].
Dzi$ z uwagi na forme obiektu organizowane sa tu zawody serii Indianapolis 500 oraz
Nascar, polegajace na rywalizacji okoto 30 samochoddéw jadacych w jednym kierunku po
owalnym torze. Tor ten potocznie zwany Brickyard” ma trybuny o najwiekszej pojemnosci
ze wszystkich aren sportowych na swiecie — 257 325 miejsc siedzacych [World Stadiums 2016].

Trzecim oficjalnym stalym torem wyscigowym jest zatozony w 1922 r. tor Monza,
usytuowany 12 kilometrow od Mediolanu, w miejscowosci Monza. Dany tor, nazywany
$wiatynia predkosci, sktada sie z dwoch czesci: z nitki toru wzbogaconej o wiele zakretow

! Puchar Bennetta — Stworzona pod wtasnym imieniem przez nowojorskiego milionera Gordona Bennetta seria wy-
Scigowa z miast do miast. Pierwszy wyscig zlokalizowany byt na trasie Paryz-Bordeaux. Wyscigi te miaty na celu
zachecenie przemystu automobilowego do zaangazowania si¢ w sport motorowy.

2 Brickyard — potoczna nazwa obiektu w Indianapolis pochodzi od materiatu uzytego do wykonania nawierzchni
toru — pokryta zostata w calosci cegla. Obecnie tym materiatem pokryta jest linia START - META, symbolizujac bogata
historie miejsca.
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réznych w formie oraz z czesci o ksztatcie toru klasycznego owalnego. Tor ten podobnie jak
dwa poprzednie, stuzyt zaréwno koncernom produkujagcym samochody, jak i kierowcom
wyscigowym bioracym udzial w wys$cigach najwyzszej serii wyscigowej $wiata — Formuty 1
[Monza Autodromo 2016].

Obecnie obiekty, do ktorychnaleza tory wyscigdw samochodowych klasyfikuje sie wedtug
trzech grup: Tory stale — projektowane jako przestrzen zamknieta, ktére maja optymalne
urzadzenia do rozgrywania i obserwacji wyscigéw samochodowych lub motocyklowych.

1. Tory tymczasowe — zwane takze torami ulicznymi, wpisane w istniejaca siatke ulic
miasta. Urzadzenia niezbedne do organizacji zawodéw wznoszone sa tymczasowo.

2. Tory mieszane — korzystajace z infrastruktury toru statego, ktéry na okres zawoddéw
powiekszony zostaje o ulice miejskie.

Badania wspotczesnie istniejacych toréw samochodowych wskazuja, ze mozna je
rozwazac z uwagi na miejsce lokalizacji, mianowicie:

1. Tory wyscigowe usytuowane w obrebie przestrzeni zurbanizowanej, dzielone z kolei
na:

e lokalizowane w parkach miejskich oraz na terenach podlegajacych rewitalizacji, gdzie
moga stac sie istotnym elementem przeksztatcent miasta,

® wpisane w istniejaca tkanke ulic miejskich, zlokalizowane w centralnych oraz
przemystowych czesciach miasta.

2. Tory wyscigowe usytuowane poza terenem zurbanizowanym, w krajobrazie otwartym.

Celem badan jest sprawdzenie jak uwarunkowania urbanistyczne wplywaja na
charakterystyke toru wyscigowego. Do badan przyjeto tory wyscigow samochodowych, na
ktérych organizowano zawody najwyzszej serii wyscigowej tj. Formuty 1, (tabela 1).

Charakterystyka wybranych wspétczesnych toréw wyscigowych

1. Tory wyscigowe usytuowane w obrebie przestrzeni zurbanizowanej

Tory wyscigowe usytuowane na terenie parkéw miejskich, poolimpijskich oraz terenach
podlegajacych rewitalizacji

Tory wyscigowe, ktére wybrano do analizy cechuje lokalizacja w wielkich miastach.
Niejednokrotnie miasta te stawaly sie¢ gospodarzami wielkich imprez, takich jak
Igrzyska Olimpijskie czy Wystawy Swiatowe. W wigkszoéci imprezy te lokalizowano
w  charakterystycznych  punktach poszczegdlnych miast. Podobne parametry
wykorzystywano przy doborze lokalizacji torow wyscigowych, ze wzgledu na podobna,
istotng range imprez. Tor Albert Park w Melbourne umiejscowiony jest na terenie
pierwotnie zamieszkanym przez plemiona Aborygendéw. W 1864 r. utworzono tam park
miejski nazwany imieniem ksiecia Alberta. Po czesciowym wyprzedaniu fragmentéw parku
pod cele mieszkaniowe jego powierzchnia wynosita 231 ha [Albert Park: A rich history 2016].
Utworzono tam sztuczne jezioro o powierzchni 49 ha, zasilane woda z pobliskiej rzeki
Yarra. Podczas II Wojny Swiatowej teren zagospodarowato wojsko i cze$¢ parku zostata
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zamknieta. Do potowy XX w. teren byl zaniedbany, znaczna jego cze$¢ zajmowaty dzikie
wysypiska $mieci. W latach 50. XX w. nastepowaty kolejne modernizacje. W 1953 r. na
terenie parku odbyt si¢ wyscig Grand Prix, przeniesiony nastepnie w inny rejon miasta.
W 1956 r., gdy w Melbourne organizowano olimpiade, w parku wybudowano obiekty
sportowe. W latach 90. XX w. rozpoczeto wielka rewitalizacje tych terenow. Wybudowano
wiele nowych obiektéw sportowych, poprawiono konfiguracje droég dojazdowych w parku.
Konieczne dla uksztattowania nitki toru ciecia drzew, a takze hatas zwigzany z wyscigami
spowodowaty protesty Srodowiska proekologicznego, twierdzacego, ze wprowadzanie
w obszar przestrzeni publicznej dziatan prywatnego kapitalu zle wptywa na wizerunek
miasta [Tranter, Lowes 2005]. Wedtug nich przemyst motoryzacyjny wspierany przez firmy
tytoniowe ialkoholowe jest promocja koncernéw samochodowych, anie promocja zdrowego
i aktywnego trybu zycia [Ibidem]. W odpowiedzi wladze miasta przekonuja o $wiatowej
skali promocji miasta dzieki wydarzeniu, ktdére rozstawi miasto, ukazujac wydarzenia jakie
dzieja sie w przestrzeni miejskiej [Ibidem]. Po kolejnej modernizacji toru, zwigkszyla si¢ jego
dtugosc do ponad pieciu kilometréw, dysponuje petna infrastruktura techniczng wymagana
podczas organizacji wyscigdw. Od 1996 r. odbywa sie tu prestizowy wyscig Grand Prix
Australii, a tymczasowo wznoszone dla publiczno$ci trybuny sa pelne i nie zmniejszaja
atrakcyjnosci parku w pozostate dni roku, (ryc. 1).

Jednym z kolejnych toréw wyscigow samochodowych zlokalizowanym na terenie
parku miejskiego jest tor Gilles Villeneuve w Montrealu. W 1962 r. Kanade ogtoszono
organizatorem Wystawy Swiatowej. Kilka lat pdzniej, z uwagi na brak odpowiedniego
miejsca na ulokowanie tak waznej imprezy, wtadze Montrealu postanowily zbudowac
kompleks wysp na rzece Sw. Wawrzyrica. Jedna z nich, nazwana Notre Dame, miescita liczne
pawilony, w tym architektoniczng , perte”, zaprojektowana przez Buckminstera Fullera dla
Stanow Zjednoczonych Ameryki — kopute geodezyijna [Circuit Gilles Villeneuve Track History
2016]. Po 9 latach nieuzytkowania terenéw powystawowych wyspe przebudowano na
potrzeby organizowanej olimpiady, dodajac m.in. basen do wyscigdéw kajakarskich [Ibidem].
W dalszym procesie rewitalizacji przestrzeni zdecydowano si¢ na wpisanie w teren toru
wyscigowego, ktérego otwarcie nastapito w pazdzierniku 1978 r. Obiekt goscit wiele serii
wyscigowych, w tym Formule 1, ktérej Grand Prix Kanady odbywa sie tu do dzi$. Ten
widowiskowy obiekt wyposazony jest w pelng infrastrukture, jednak trybuny wznoszone sa
jedynie na czas zawodoéw podkreslajac tym samym charakter toru ulicznego. W wigkszosci
dni w roku tor jest otwarty, petni funkcje zielonej przestrzeni dla mieszkancow srédmiescia
idealnej na jogging czy spacery z psem, co rekompensowac ma im nattok ponad 300 tysiecy
kibicow opanowujacych miasto podczas corocznego wyscigu Grand Prix F1 [Ibidem].

Interesujacym przykladem toru wyscigowego jest potozony w dzielnicy Jiading,
polozonej 15 km od centrum Szanghaju, tor Shanghai International Circuit. Obiekt, ktory
zaliczy¢ nalezy do grupy toréw statych, wybudowany zostat z mysla uporzadkowania
przestrzeni w zréznicowanej dzielnicy miasta. Od pdtnocy i potudnia do toru przylegaja
liczne obiekty przemystowe, od wschodu i zachodu toru liczne pola uprawne odgraniczaja
go od stref mieszkaniowych. Jednoczesnie znaczaca role odegrata architektura budynku.
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Obiekt wybudowany w 2004 r. i zaprojektowany przez Hermana Tilke stal si¢ najdrozszym
torem wyscigowym $wiata. Caly obiekt ma wszelkie niezbedne do funkcjonowania elementy,
zaczynajac od pitlane wraz z budynkami dla startujacych zespotdéw, trzy kryte trybuny
o pojemnosci 50 000 krzesetek, poprzez tymczasowo wznoszone trybuny dla 155 000 kibicow
[Shangai International Circuit 2016]. Glowny obiekt to stata kryta trybuna o pojemnosci 29 000
polaczonadwiema przewigzkaminad trasg przejazdu zsiedmiokondygnacyjnymibudynkami
administracyjnymi ulokowanymi na koncach padoku. Przeciwwage dla architektury peinej
szkla stanowia dwa potezne przewieszenia pokryte szarymi ptytami z aluminium. Trybuny
w dalszej czesci toru zwienczaja charakterystyczne konstrukcje dachow podwieszonych,
wypelnionych membranami. Architekt zaprojektowat réwniez publiczny park na planie kota
z centralnie umiejscowionym dworcem kolejowym. Przestrzenie przed wejSciem na trybuny
wykorzystuje sie w celach handlowych dla kibicéw. Cato$¢ aranzacji nadaje specyficzny
charakter miejscu i istotnie przyczynia si¢ do zapamietania tego obiektu.

Tory wpisane w istniejqcq tkanke ulic miast

Organizacja duzych przedsiewzig¢ sportowych w miescie wigze si¢ z wielo$cig zalet
dla mieszkancéw i pozytywnie wplywa na odbior miasta w Swiecie. Celem inwestowanych
$rodkéw jest promocja miasta na arenie miedzynarodowej. Najdogodniejszym miejscem
do organizacji tego typu wydarzen jest Sciste centrum miasta z wieloma znakomitymi,
rozstawionymi budynkami, ktére tym samym stanowia ciekawe tlo i dodajg prestizu
rywalizacji sportowej [Tranter, Lowes 2005]. Wiedze te wykorzystano przy projektowaniu
ulicznego toru wyscigowego. Elitarne wyscigi przyciagnety zainteresowanych z wysoko
cenionych grup spolecznych, co pozytywnie wptyneto na rozwdj prowadzonych ustug
w miescie.

Monako jest dzi$ symbolem bogactwa i prestizu w Europie. Wlodarze miasta, dumni sg
z faktu, iz odbywajacy sie w miescie wyscig Formuly 1 zaliczany jest do korony swiatowych
wyscigdw samochodowych (tuz obok Indianapolis 500 i 24-godzinnego Le Mans) [Monte
Carlo 2016]. Historia toru ulicznego Circuit de Monaco siega 1929 r. Pokonanie trasy zalozonej
na waskich ulicach w centrum miasta od zawsze wigzato sie z duzym niebezpieczenstwem.
Po wielu wypadkach i licznych uszkodzeniach budynkéw i rzezb miejskich, w 1972 r. na
catej dtugosci trasy zastosowano tymczasowe stalowe bariery odgraniczajace. Zréznicowana
nitka ma liczne wzniesienia, ciasne zakrety oraz dtugi tunel. Uznana przez kierowcow za
najtrudniejsza w kalendarzu kazdej serii wyscigowej daje kibicom najwiecej emocji. Tor
uliczny Monako byt wzorem dla sportowych przedsiewzig¢ innych panstw (ryc. 2).

Licznych podobienistw mozna doszukac sie w architekturze toru Marina Bay zatozonym
w Singapurze. W 2008 r. wzniesiono projekt pracowni KBR przy wspoétpracy z Hermann
Tilke [Tilke 2016]. Nitke toru wpisano w siatke ulic dzielnicy Singapuru Marina Bay, pelnej
wyjatkowej architektury hoteli, budynkéw biurowych oraz obiektéw rozrywkowych.
Polozenie toru wzdiuz zatoki, klimatem przypomina tor w Monako. Zupelnie inny
ukltad urbanistyczny danego obszaru, duzo szersze drogi oraz prostopadla siatka ulic,
sprawia wrazenie toru prostszego i bezpieczniejszego do pokonania dla kierowcow. Przy
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Ryc. 1. Tor Albert Park w Melbourne, Australia

Zrédto: www.maps.google.com

Ryc. 2. Tor uliczny w Monako, Monako

sy o - 7 ) &

Zrédto: www.maps.google.com
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projektowaniu zaplecza technicznego wykorzystano niezagospodarowane tereny dzielnicy
tworzac dzigki temu stalg trybune o duzej pojemnosci w centralnym miejscu trasy — prostej
start-meta. Ta czes$¢ toru na stale wytaczona jest z ruchu miejskiego, odbywaja sie tu jednak
liczne spotkania i koncerty.

Tory wykorzystujace miejskie ulice niejednokrotnie lokalizowane sa rowniez w mniej
popularnych dzielnicach miasta. Zlokalizowany na ulicach hiszpanskiego miasta tor
Valencia Street Circuit zostal wpisany w przemystowa czes¢ miasta, na wybrzezu, nieopodal
miejscowego portu. W 2008 r. Tilke opracowatl trase przejazdu. Najdluzszy prosty odcinek
to 150-metrowy most wiszacy wzniesiony na potrzeby pierwszego wyscigu. Lokalizacja
oddalona od $cistego centrum pozwolita na zaprojektowanie szerokiej i szybkiej trasy,
wyposazonej w buforowe strefy bezpieczenstwa. W wyniku powstania statego toru
wyscigowego nieopodal Walencji, w 2013 r. tor uliczny zostat oficjalnie zamkniety. Obecnie
stara trasa przejazdu stuzy wzmozonemu ruchowi przy porcie morskim.

Charakterystyczne dla projektéw toréw wyscigédw samochodowych usytuowanych
w obszarach zurbanizowanych staje si¢ ograniczenie przez miejsca jego ulokowania.
Nitka toru niejednokrotnie zostaje narzucona przez uwarunkowania istniejgcej zabudowy.
Tymczasowy charakter toru nie pozwala na wybudowanie statych trybun, tym samym
ograniczajac pojemnos¢ widowni. Ze wzgledu na czasowy charakter toréw nie maja one
buforowych stref bezpieczenstwa.

Uliczne tory charakteryzuja sie duza liczbg zakretdéw wolnych (ostrych) siegajacych
nawet 65% ze wszystkich zakretow na torze, jak w przypadku toru w Azerbejdzanie. Liczba
ostrych zakretéw oraz waskie, nieréwne jezdnie powoduja niska srednia predkos¢ przejazdu
okrazenia — w przypadku toru w Monako jest to zaledwie 160,6 km/h. Jak zaznacza Tilke:
, Uliczne tory oczywiscie stawiajq wiele wyzwan w zakresie projektowania petli, aczkolwiek bylismy
w stanie uwzgledni¢ pewne cechy, ktére zapewniq fanom oraz zespotom fascynujgce wyscigi. Dla
przyktadu bedzie to stromy podjazd pod gére na sekcje w starym miescie, [...]. Ponadto znajdzie sig
strefa przyspieszenia, ktora [...] zostanie ulokowana wzdtuz promenady co sprawi, Ze samochody bedg
na niej osiggaty najwyzsze predkosci, a fani na torze oraz przed telewizorami bedq mieli niesamowite
widowisko” [Szymkiewicz 2016]. Przy projektowaniu toréw ulicznych najwazniejsza jest
harmonia pomiedzy réznorodnoscia petli, a ograniczeniami urbanistycznymi kazdego
z miast.

2.Tory wyscigowe usytuowane poza terenem zurbanizowanym

Tory wyscigowe w krajobrazie otwartym to obiekty zlokalizowane w pewnej odlegtosci
od miast, na terenach nieuzytkowanych, w matych miejscowosciach pozostajacych pod
wplywem duzych aglomeracji, czy zaprojektowane w odlegtych, gorskich ilesnych terenach.

Przyktadem wyscigowego toru krajobrazowego jest polozony w potudniowo-zachodnich
Niemczech Nurburgring. Historia powstania wigze si¢ z organizowaniem przez niemieckie
stowarzyszenie kierowcdw ADAC wyscigéw ulicznych w goérach Eifel. Drogi, w wiekszosci
zlokalizowane w lesie, byly na tyle niebezpieczne, ze w 1927 r. postanowiono zaprojektowac
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w tym miejscu w pelni zamkniety obiekt. Tor o dlugosci ponad 30 kilometréw sktadat
sie z dwoch czesci: Nordschleife (petla poinocna) oraz Sudschleife (petla poludniowa).
Niewatpliwa zaleta tak dlugiej petli byta jej réznorodnos¢. Trasa liczaca 173 zakrety byta
niezwykle trudna do zapamietania. W wyniku zaostrzenia regulaminéw zawoddéw, w latach
60. XX w. obiekt przestat spelnia¢ normy bezpieczenstwa do organizowania zawodow serii
Formuty 1. W 1984 r. w potudniowej czesci toru stworzono nowa, w pelni wyposazona
w infrastrukture nitke o dtugosci 5148 metréow [Nurburgring 2016]. Ze wzgledu na mocno
zalesiony teren dopiero nowy projekt obiektu umozliwil dostep do wyscigow szerszej grupie
kibicow. Dzi$ historyczna poinocna petla toru uwazana jest za ikone w Swiecie wyscigow
samochodowych.

Kolejnym przyktadem krajobrazowego toru wyscigowego jest potozony w belgijskich
gorach Ardenskich SPA-Francorchamps. Idea stworzenia takiego obiektu zrodzila si¢ po
pierwszej wojnie swiatowej. Projektant Jules De Thier zaproponowal zamkniecie lokalnych
gorskich drog zlokalizowanych 60 km na potudnie od Liege [Spa-Francorchamps 2016]. Tor
SPA zastynat z duzej amplitudy poziomow trasy wystepujacej na ponad 15-kilometrowej
nitce. Ro6znica temperatur i wilgotnosci powietrza w réznych czesciach trasy zaskakiwata
wielu kierowcow, co skutkowato licznymi wypadkami. Pomimo, iz w nastepnych latach
nitke skrécono, do dzi$ pozostaje ona jedna z najdtuzszych w wyscigach serii Formuty 1,
(ryc. 3).

Innym przyktadem toru wyscigowego wykorzystujagcym naturalne, gorzyste
uksztattowanie terenu, jest tor potozony w srodkowej Austrii (odlegly o 60 km od Grazu),
obecnie znany pod nazwa Red bull Ring. Wybudowany w 1969 r. obiekt penit role
najwazniejszego miejsca do uprawiania tej dziedziny sportowej w catym panstwie. Spora
powierzchnia otwartego terenu pozwolila na zaprojektowanie petli toru z mata liczba
zakretéw wolnych (Srednio jedynie co piaty zakret), czego wynikiem jest osiggalna duza
predkos¢, nawet powyzej 230 km/h. Przy kazdym ostrym zakrecie tor wyposazony jest
w buforowe strefy bezpieczenstwa. Usytuowanie 5942 metrowej trasy u podnéza gor, na
terenie pagérkowatym, pozwala kibicom obecnym na trybunach obserwowac wieksza czes¢
przejazdu (inaczejniz w przypadku niemieckiego czy belgijskiego toru). W wyniku przejecia
wlasnosci toru przez prywatne firmy pojawity sie plany jego rozbudowy o dodatkowe
zaplecze techniczne ibaze noclegowa. Polozenie na terenie niezurbanizowanym dawato takie
mozliwosci, jednak sprzeciw okolicznych mieszkancéw i ministra srodowiska zablokowaty
dalszy rozwoj obiektu [Circuits 2016].

Nie wszystkie tory wyscigéw samochodowych, zlokalizowane na otwartej przestrzeni,
wpisane sa w zapierajacy dech w piersiach krajobraz. Torem takim jest potoZzony na
obrzezach miasta, przy wezle autostradowym, niemiecki Hockenheim. Zatozony w 1930 r.
tor pierwotnie miat dwunastokilometrowq nitke w ksztatcie owalu. W 2002 r. Hermann
Tilke przebudowatl obiekt zmniejszajagc diugos¢ trasy do 4600 metréw, jednoczesnie
doprowadzajac do wycinki znacznej liczby drzew na terenie, jak i wokot niego [Racingcircuits
2016]. Nieograniczona urbanistycznie lokalizacja toru pozwolila na utworzenie bogatej
infrastruktury, m.in., potezne trybuny mogace pomiescic¢ do 120 000 oséb, (ryc. 4).
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Ryc. 3. Tor Spa-Franchorchamps, Belgia

Zrédto: www.maps.google.com

Ryc. 4. Tor Hockenheimring, Niemcy

Zrédto: www.maps.google.com
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Nieograniczona urbanistycznie otwarta przestrzenn pozwala na szeroka rozbudowe
infrastruktury towarzyszacej torom wyscigow samochodowych. Ponadto tereny te sa duzo
taiisze, co sprzyja lokalizacji obiektéw o ucigzliwej funkcji z dala od zamieszkiwanych
dzielnic wielkich miast. Takie przyktady pojawiaja sie¢ na calym $wiecie, jak chociazby
w Hiszpanii, gdzie na granicy miejscowosci Montmelo odleglej ponad 20 kilometréow od
Barcelony zatozono staty tor wyscigowy Circuit de Barcelona-Catalunya, Ricardo Tormo
zlokalizowany ponad 20 kilometréw od centrum Walengji, wegierski Hungaroring odlegly od
Budapesztu 20 kilometréw, czy turecki Istanbul Park potozony 40 kilometréw od Istambutu.

Obszar potrzebny do wybudowania toru parokrotnie przekracza powierzchnie
dziatek, na ktérych buduje sie stadiony sportowe. Lokalizacja toréw na otwartych terenach
pozwala na zachowanie korzysci materialnych i spolecznych, lecz przede wszystkim
sprzyja nieograniczonej rozbudowie obiektéw, co niejednokrotnie staje sie niewykonalne
w przypadku lokalizacji wérdd silnie zurbanizowanej przestrzeni.

Kierunki rozwoju torow wyscigowych wzgledem ich uwarunkowan lokalizacyjnych

Przez wieki tory wyscigowe nieustannie ksztattowaty otaczajaca je przestrzen.
Niezaprzeczalne jest rOwniez, ze to przestrzen miata znaczacy wpltyw na projekt toru.
W wywiadzie dla “Sports Business Daily” — Hermann Tilke, posiadajacy juz przeszto 60
realizacji toréw na $wiecie, zwraca uwage na wielos¢ czynnikéw wptywajacych na projekt.
Przy tworzeniu nowego dzieta pod uwage bierze naturalne czynniki terenu, otoczenie,
architekture regionu oraz budzet inwestora. Przy przebudowach istniejacych obiektow
waznym czynnikiem jest duch historii trasy, ktérego nie wolno zatraci¢ [Mai 2015]. Trudno
jednak jest okresli¢ najlepsze warunki do zlokalizowania obiektu wyscigowego.

Tory powstale w przestrzeni zurbanizowanej, a wykorzystywane zbyt czesto, powoduja
liczne protesty mieszkancéw. Z kolei odlegte od miast tory wyscigowe, wzniesione za
setki milionéw dolaréw, przez wigkszos¢ czasu pozostajg nieuzytkowane. Nitki wpisane
w wielowymiarowq przestrzen urbanistyczna sa krete, niebezpieczne, waskie i wolne,
jednak znaczaco wptywaja na lepszy odbidr wyscigu. Jednoczes$nie krajobraz otwarty
pozwala na nieograniczone mozliwosci kreowania obiektéw przez architekta. Tworzone
sa dodatkowe funkcje, nie zawsze zwigzane z technologia wyscigu, a uzupeiniajace tor.
Powstaja wielowymiarowe centra rozrywki dla calych rodzin. Do toru Yas Marina w Abu
Zabi dobudowano hotel wraz z domem handlowym, zwiekszajac tym samym mozliwosci
wykorzystywania obiektu nie tylko podczas odbywajacych sie tam wyscigow.

Obecnie architektura ta staje si¢ bardzo istotnym elementem toru stalego. Zaczyna
tworzy¢ urbanistyczne tlo, ktore jest tak istotnym elementem kazdego ulicznego toru.
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Racing tracks. The context of location conditions

ABSTRACT

The main subject of this article is the problem of organizing motor races in open spaces. This publication is an
attempt at classifying race courses according to localization in urbanized space or open landscape. The study refers to
objects where racing competitions at the highest level (Formula One) are or were organized. An analysis of the process
of creation or modernization of a modern race course shows the growing need for a classification of the differences in
approach towards creating such projects and their location. The author compares former and contemporary solutions
in world projects pointing at the divergence in intensions concerning the use of space when the buildings were erected.
Nowadays founders of race courses minimize the importance of racing arenas and raise the rank of entertainment and
commercial functions, treating the sport as just a marketing pretext.
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