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Studium wplywu modernizacji linii kolejowej
E75 na rozwéj Obszaru Metropolitalnego
Warszawy - projekt NSB CoRe

Agata Kucharska, Dariusz Piwowarczyk

Miedzynarodowy projekt NSB CoRe (North Sea Baltic Connector of Regions) — , L.acznik
Regionéw Morza Pétnocnego i Battyckiego” realizowany jest w ramach programu Interreg
Region Morza Baltyckiego. Projekt dotyczy transeuropejskiego korytarza transportowego
KI (TEN-T) Morze Péinocne-Morze Baltyckie, ktorego kluczowym elementem jest kolej
battycka — Rail Baltica, faczaca kraje nadbattyckie z pozostalymi krajami UE (ryc. 1).

Panstwa nadbattyckie, tj. pétnocne landy Niemiec, Polska, Litwa, Lotwa, Estonia i Fin-
landia, podjety inicjatywe, zwang Rail Baltica', zmierzajaca do budowy i modernizacji nor-
malnotorowych linii kolejowych (o szerokosci rozstawu szyn 1435 mm)? pomiedzy: Berlinem,
Warszawg, Kownem (z rozgatezieniem do Wilna), Ryga a Tallinem. Celem przedsiewziecia
jest utworzenie nowej alternatywnej trasy przeptywow ruchu w kierunku pétnocno-potu-
dniowym na wschodnim wybrzezu Morza Battyckiego. Inwestycja ma zosta¢ zrealizowana
do 2030 r.

Zgodnie z zatozeniami projektu kolej battycka zapewni szybki przewo6z osob i towarow
pomiedzy ww. metropoliami (maksymalna predkos¢ pociagow pasazerskich wynosié
bedzie 160 km/h, a towarowych 120 km/h) oraz umozliwi potaczenie ruchu towarowego
i pasazerskiego z pozostalymi elementami transportowej sieci europejskiej. Inwestycja
kolejowa przyczyni sie réwniez do synchronizacji transportu dalekobieznego z systemami
komunikacji lokalnej oraz likwidacji waskich gardet w obszarach przygranicznych.
Ponadto kolej battycka spowoduje wzrost gospodarczy regionéow polozonych wzdtuz
linii kolejowej, m.in. poprzez rozwdj logistyki, przedsigbiorczosci, rynku pracy
i turystyki.

1 W Polsce Rail Baltica obejmuje dwie miedzynarodowe linie kolejowe: E20 (na odcinku Kunowice-Poznafi-War-
szawa) i E75 (na odcinku Warszawa-Biatystok—-Etk—Olecko-Suwatki-Trakiszki), ktore czesciowo przebiegaja przez
wojewodztwo mazowieckie.

2 Projekt ma ustandaryzowac réznej szerokosci szyny wystepujace na terenie UE. W wiekszosci krajéw Wspdlnoty
Europejskiej, rowniez w Polsce, wystepuja tory normalnotorowe, zas w panstwach bytego ZSSR (m.in. w Estonii,
Lotwie, Litwie) stosuje sie rozstaw szerokotorowy réwny 1520 mm.
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Ryc.1. Przebieg korytarza Morze Pétnocne-Morze Battyckie w Europie

Zrédto: opracowanie MBPR na podstawie http://ec.europa.eu

Projekt sklada sie z 4 merytorycznych pakietéw dotyczacych zagadnien rozwoju
korytarza Morze Pétnocne-Morze Battyckie w zakresie logistyki przewozéw intermodalnych,
przewozoéw pasazerskich, planowania przestrzennego oraz budowania marki korytarza.
Efekty zrealizowanych dziatann w ramach pakietow roboczych zostang zaprezentowane w
Strategii rozwoju NSB CoRe, bedacej produktem koncowym projektu.

Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie (MBPR), jako partner
projektu, reprezentujace Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego, bierze udziat w pracach
zwigzanych gléwnie z zagadnieniami planowania przestrzennego w korytarzu Morze
Polnocne-Morze Baltyckie. W 2016 r. MBPR przystapito do opracowania Studium wptywu
modernizacji linii kolejowej E75 na rozwoj Obszaru Metropolitalnego Warszawy (dalej: Studium)?,
ktérego wyniki zostana wykorzystane do sporzadzenia miedzynarodowej, przestrzennej
wizji rozwoju regionalnego, logistyki i mobilnosci korytarza. W ramach realizowanych
prac cyklicznie odbywaja si¢ spotkania partneréw projektu, powigzane z warsztatami
regionalnymi. Do konca I kwartatu 2018 r. cztonkowie zespotu projektowego MBPR wzieli
udzial w 8 spotkaniach zorganizowanych m.in. w Berlinie, Hamburgu, Rydze, Tallinie,
Poznaniu.

Prowadzone w ramach Studium badanie oddziatywania inwestycji na OMW koncentruje
sie na zagadnieniach zwiazanych z funkcjonowaniem transportu kolejowego, ocenie przez
podréznych przyjetych usprawnien oraz analizie zmian w przestrzeni osadniczej. Okreslenie
tendencji zmian réznych proceséw zachodzacych na OMW wskutek modernizacji linii

3 Zgodnie z zatozeniami projektu czas realizacji Studium obejmuje lata 2016-2018.
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Ryc. 2. Obszar badan na tle podziatu administracyjnego OMW
Zrédto: oopracowanie MBPR na podstawie BDL, PZPWM
kolejowej E75, realizowanej w latach 2012-2017, bedzie mozliwe dopiero po upltywie kilku lat
od jej zakonczenia. W zwiazku z powyzszym w Studium dokonano wstepnej oceny skutkow
prowadzonej inwestycji na rozwoj pasma wotominskiego, potozonego w granicach OMW?,
obejmujacego gminy znajdujace si¢ w zasiegu 3 km od kolei battyckiej (linia E75) oraz gminy,
przez ktére przebiega droga krajowa nr 8/S8° (dalej: obszar badan) (ryc. 2).

* Obszar wyznaczony w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego, przyjetym uchwata nr
180/14 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 7 lipca 2014 r. (Dz.Urz. Woj. Maz. z 2014 r., poz. 6868).

5 Droga krajowa nr 8(S8) w obszarze badari stanowi fragment Via Baltica — drogi miedzynarodowej E67, pehniacej
role najwazniejszego potaczenia drogowego pomiedzy krajami battyckimi (Polska, Litwa, Lotwa, Estonia, Finlandia).



120 | STUDIUM WPLYWU MODERNIZACJI LINII KOLEJOWEJ E75 NA ROZWOJ...
Agata Kucharska, Dariusz Piwowarczyk

D

Habeenie A5 Ikacyl tereny specjaine

srikong i
terytoriainych w latach 2012-2018 . . N
[0 2do10 (33) zasigg dojazdu samochodem do stacji
] 11 do 20 (60) i przystankdw kolejowych na linii ETS
[ 21 do 30 (32) wyrazony w minutach: ) )
[ 31do40 (19) TR 4 granice gmin
Eiex © s e
W 51do57 (5) [*.rle0 ye
g Kidioa M m® 115
drogi wojewddzki . — Y
ima olowe | h T e el b
ety ' Warszawy w ciggu 1 godziny
E?S_ . Inis kolejowe Z wykorzystaniem transportu
W stacie kolsjowe Kolejowego i indywiduainego * puic kil chigbior sy
a przystanki kolejowe (samochod) na obszarach wigjskich

Ryc. 3. Natezenie proceséw funkcjonalno-przestrzennych i spoteczno-gospodarczych
na tle dostepnosci komunikacyjnej

Zrédto: oopracowanie MBPR

Badanie zawiera analizy wykonane w trzech wymiarach: funkcjonalno-przestrzennym,
spoteczno-gospodarczym i transportowym.

Analizy przestrzenne, wykonane na podstawie map Corine Land Cover, BDOT i wydane
pozwolenia na budowe, przedstawiajg zmiany uzytkowania gruntéw w okresie modernizacji
linii kolejowej E75 oraz charakter proceséw osadniczych przed i w trakcie realizacji
inwestycji, ze szczegdlnym uwzglednieniem zjawiska suburbanizacji. Wymiar spoteczno-
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gospodarczy analiz obejmuje charakterystyke procesow demograficznych (liczba ludnosci,
gestos¢ zaludnienia), gospodarczych (liczba zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych
0s0b fizycznych) oraz ksztattowania sie cen nieruchomosci (liczba transakgji i srednie ceny
transakcyjne).

Na podstawie ww. wskaznikow przeprowadzono analize zbiorcza obrazujaca natezenie
procesdow funkcjonalno-przestrzennych i spoteczno-gospodarczych w okresie modernizacji
linii kolejowej E75 (ryc. 3).

Intensywnos¢ analizowanych proceséw wykazuje duza dychotomie w obszarze
badan. Na ich zréznicowanie wplyw ma polozenie wzgledem Warszawy, rozmieszczenie
osrodkow miejskich (najwiekszych graczy w przestrzeni), a takze usytuowanie wzgledem
korytarza komunikacyjnego KI, t. linii kolejowa E75 (stanowigcej umowna granice, dzielaca
obszar badan na czes$¢ pdétnocna i potudniowa) i drogi krajowej nr 8. Najwieksze natezenie
badanych zjawisk (warto$¢ wskaznika powyzej 50) zarejestrowano w miastach Zabki, Marki,
Radzymin i Kobytka oraz w dzielnicy m.st. Warszawa Rembertéw. Sposrdéd wszystkich
osrodkow miejskich szczegolng uwage zwraca niskie natezenie wskaznikéw w Wotominie
(warto$¢ wskaznika 38), co moze by¢ wynikiem obserwowanej depopulacji miasta oraz
oddziatywania drogi krajowej nr 8, ktéra determinuje kierunek rozwoju przestrzennego.
Najmniejsze natezenie wskaznikdéw zanotowano na terenach wiejskich, potozonych we
wschodniej i potudniowej czesci obszaru badan, dla ktorych czas dojazdu do centrum
Warszawy przekracza jedna godzing. Obserwowany w potudniowej czesci obszaru badan
brak narastajacej intensywnosci analizowanych proceséw w miare zblizania sie¢ do linii
kolejowej E75, moze $wiadczy¢ o niewielkim wplywie przedmiotowego ciagu, ktorego
zasieg oddziatywania ogranicza si¢ jedynie do obszaréw potozonych w jego najblizszym
sasiedztwie. W pdinocnej czesci obszaru badan dodatkowymi czynnikami wptywajacymi
na intensyfikacje zachodzacych proceséw (m.in. ruch budowlany, naptyw mieszkancow,
rozwdj dziatalnosci gospodarczej) sa droga krajowa nr 8 oraz walory przyrodniczej (dolina
Bugu, sasiedztwo Zalewu Zegrzynskiego).

Na potrzeby badania transportowego przeanalizowano oferte przewozowa, w ktorej
postuzono si¢ danymi dotyczacymi rozktadow jazdy spoétki Koleje Mazowieckie, obstugujacej
przewozy o zasiegu regionalnym i aglomeracyjnym. Dodatkowo okreslono dostepnosé
czasowa do centrum Warszawy oraz stacji i przystankow potozonych wzdtuz linii kolejowej
E75 w celu zbadania integracji z transportem indywidualnym (samochéd).

Modernizacja linii kolejowej E75 wplynela pozytywnie na czas podrdzy, ktéry ulegt
skréceniu, m.in. w wyniku wprowadzenia do kursowania nowych i zmodernizowanych
sktadéw. Dzieki temu zwiekszyla sie dostepno$¢ czasowa do Warszawy w kierunku
ponocnym i pétnocno-wschodnim. Najlepsza dostepnos¢ czasowa samochodem do stacji
i przystankéw (do 5 min) odnotowano na obszarach bezposrednio sasiadujacych z linig
kolejowa E75. Gminy potozone w poéinocno-zachodniej czesci obszaru badan (Radzymin
i Dabrowka), znajduja sie¢ w wiekszosci poza zasiegiem 15 min od stacji i przystankéw
kolejowych. Zorganizowane miejsca postojowe (parkingi P&R) znajduja si¢ jedynie na stacji
Wolomin Stoneczna. Na pozostatych stacjach i przystankach podrézni zostawiajg samochody
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na bezptatnych parkingach przystacyjnych (Zielonka, Ttuszcz, Wotomin, Kobyltka) lub
znacznie cze$ciej na nieurzadzonych parkingach potozonych w poblizu linii kolejowej E75.
W okresie modernizacji liczba potaczen kolejowych nie ulegta znacznym zmianom i $rednio
wynosita 20.
ml Waznym  uzupelnieniem
powyzszych analiz sa wyniki
dwoch badan ankietowych do-
tyczace polityki przestrzennej
gmin oraz jakos$ci funkcjonowa-
nia transportu kolejowego.
Badania ankietowe prze-
prowadzone wsrdéd samorza-
dow lokalnych na temat moz-
liwosci rozwojowych gmin w
nastepstwie modernizacji linii
kolejowej E75, potwierdzaja
niewielki wplyw inwestycji na

procesy przestrzenne i sfere go-
spodarcza. Gminy obstugiwane
zarowno przez linie kolejowa
E75, jak i konkurencyjng droge
krajowa nr 8 (S8), wskazaty na
wieksze znaczenie ciaggu drogo-
wego, dlatego w jego sasiedz-
twie wyznaczaja wiele nowych
terendw inwestycyjnych. Spo-
$rod dwunastu gmin potozo-
nych w obszarze badan, jedynie

. . Zielonka, Wotomin, Tluszcz
Fot. 1 (A, B). Obszary rozwoju aktywnosci gospodarczej i Radzymin upatruja w mo-

wskazane przez samorzady lokalne dernizadji linii kolejowej E75

Zrodto: NTview Tomasz Nizielsk szanse na rozwdj aktywnosci
gospodarczej poprzez: wyznaczanie nowych terenéw pod zabudowe ustugowq i produk-
cyjno-techniczna, uzbrajanie istniejacych terenow inwestycyjnych, tworzenie zachet inwe-
stycyjnych dla przedsigbiorcéw, rewitalizacje terenow zdegradowanych, a takze budowe
parkingow P&R i petli autobusowych w poblizu stacji i przystankéw kolejowych. Jedynie
gmina Zielonka i Wotomin precyzyjnie wskazaty obszary rozwoju aktywnosci gospodarczej.
Sa to obszary zdegradowane, potozone w sasiedztwie lub niedalekiej odlegtosci od linii ko-

lejowej E 75 ( fot. 1), dla ktérych zostata przeprowadzona ocena atrakcyjnosci inwestycyjne;.
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Badania ankietowe, dotyczace jakosci ustug kolejowych oraz atrakcyjnosci transportu,
zostaly przeprowadzone wsrdd pasazerow korzystajacych z linii kolejowej E75. Sposréd
badanych elementéw podrozni ocenili, m.in.: oferte przewozowsq i biletowa, niezawodnos¢,
komfort podrézy i stan infrastruktury kolejowej. Podrézni najlepiej ocenili oferte potaczen
w godzinach okotopotudniowych. Dobrze wypadta rowniez ocena potaczen w godzinach
porannych oraz popotudniowych. Ankietowani zasygnalizowali jednak niewystarczajaca
liczbe potaczen nocnych. Pozytywnie oceniona zostata niezawodno$¢ pociagow.
Zdecydowana wigkszos¢ respondentow uwaza, ze opdznienia, odwolania czy awarie
pociagow zdarzaja si¢ bardzo rzadko lub rzadko. Dwie trzecie podréznych przyznato, ze
korzysta z biletu miesiecznego, natomiast tylko jedna piata — z biletéw jednorazowych.
Ankietowani wyrazili pozytywna opinie o komforcie podrézy. Najwyzej oceniono wygode
w pociagach. Ponadto wigkszos¢ przebadanych pasazerow czuje sie bezpiecznie oraz dobrze
ocenia czystos¢ w pociagach. Niekorzystnie oceniono natomiast poziom zatloczenia w
pociagach oraz dostepnos¢ kas biletowych i biletomatdw.

Okreslenie wplywu modernizacji linii kolejowej E75 na rozwéj Obszaru Metropolitalnego
Warszawy jest zadaniem niezmiernie trudnym, gdyz zachodzace zmiany sg nastepstwem
zastatych juz uwarunkowan oraz wielu ksztalttujacych sie proceséw, ktére wynikaja
bardzo czesto z regionalnych lub krajowych trendéw oraz zmian formalno-prawnych
i realizowanych polityk szczebla rzadowego. Nie nalezy jednakze marginalizowac roli
modernizadji linii kolejowej na rozwdj obszaru badan. Jednak nalezy zaznaczy¢, ze bardziej
mierzalny wplyw przedmiotowej inwestyqji infrastrukturalnej prawdopodobnie bedzie
mozna dostrzec kilka lat po jej zakoniczeniu. Tym niemniej wyniki Studium przyczynia sie do
okreslenia miedzynarodowej wizji rozwoju korytarza KI, a takze zostang wykorzystane przy
aktualizacji dokumentdw strategicznych i planistycznych wojewddztwa mazowieckiego.
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