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Element szczegolny w otoczeniu - poszukiwania
»~Sladéw” i inspiracji w teoretycznym projekcie
koncepcji przystanku metra ,Wola Park”

Mateusz Idzik

STRESZCZENIE

Proces pochtaniania terenéw poprzemystowych przez deweloperéw i innych inwestorow, bez
uwzglednienia historii miejsca, jest czestym problemem. Takie zabiegi uniemozliwiaja identyfikacje
terenéw z obiektami niegdys$ tam istniejacymi i funkcjonujacymi. Zatraceniu ulega kwintesencja
dzielnicy, jej historia produkcyjno-rzemieslnicza. Aby zapobiec tego typu dziataniom, mozliwe jest
wdrazanie specjalnych rozwiazan, przywracajacych pamiec¢ o historii terendw poprzemystowych oraz
uwzglednianie tych wartoéci w planowaniu przestrzennym. Architektura obiektéw przemystowych,
zlokalizowanych na warszawskiej Woli, jest dzi§ kwintesencja historii przemian i rozwoju tej dzielnicy.
Adaptacja tego typu obiektéw wymaga glebokich analiz historycznych i konserwatorskich, aby
nie zatraci¢ substancji obiektu i tego, jak tworzyl klimat tej dzielnicy Warszawy. Nowo budowane
obiekty uzytecznosci publicznej takie jak stacja metra C5 Wola Park, moga skutecznie przedstawiac
powiazania historyczne z dawnymi zakladami zlokalizowanymi na tych terenach. W potaczeniu
z najnowoczesniejszymi technologiami czuwajacymi nad bezpieczenstwem i udogadniajacymi zycie,
moga tworzy¢ nowe trendy w nowoczesnym budownictwie, nie tylko publicznym.

Stowa kluczowe: Warszawa, Wola, stacja metra C5 Wola Park, tereny poprzemystowe, konstrukcje
i techniki budowy metra

Sladami architektury przemystu Warszawskiej Woli

Poczatki Warszawskiej Woli siegaja drugiej potowy XIII w. Na obszarze tej dzielnicy
znajdowato sie kilka wsi, z ktorych najwigksza nazywata si¢ Wielka Wola Warszawska.
Nazwa wywodzi sie z 1367 r., gdy nowo zalozona wies zostata zwolniona z optat i danin na
rzecz ksiecia. W 1526 r. wie$ ta, bedac czescia Ksiestwa Mazowieckiego, zostata wtaczona do
Krolestwa Polskiego, zostajac najwigksza na dwczesne czasy krélewska wsig podwarszawska.

Z biegiem lat znaczenie Woli wzrosto, gtéwnie z powodu organizowania wyboréw wladcow
Polski na jej terenie. Elekcje przeprowadzane na Woli miaty bardzo duze znaczenie dla catego
kraju, byly one pierwszymi europejskimi, demokratycznymi wyborami wtadz, poczynajac od
koronacji Stefana Batorego w 1576 r., az po Stanistawa Augusta Poniatowskiego w 1764 r.

W XVIII i XIX w. pojawila sie potrzeba budowania cmentarzy dla obywateli réznych
wyznan, takich jak prawostawie, islam, judaizm, luteranizm czy katolicyzm. Byt to przyktad
ekumenicznego spojrzenia na wartosci, ktére uniwersalnie wystepuja we wszystkich
religiach $wiata.
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Koniec XIX w. oznaczal dla Woli najwigksze ozywienie gospodarcze, a to dzieki
budowie Kolei Warszawsko-Wiedenskiej i zniesieniu granicy celnej pomiedzy Krolestwem
Polskim i Rosja. Na Woli, fabryki swoje miaty zlokalizowane zagraniczne rodziny, takie
jak Norblinowie i Fragetowie z Francji, Machlejdowie ze Szkocji, Wankowie z Holandii czy
Bormanowie z Saksonii. Podczas okupacji przez Krélestwo Prus w 1916 r., Wola zostata
przytaczona wraz ze wsiami Czyste i Koto do Warszawy.

W okresie miedzywojennym na warszawskiej Woli istnialo ponad 800 zaktadéow
przemystowo-produkcyjnych, ktére w tamtych czasach zatrudniaty 45 tysiecy osob. Potozenie
dzielnicy stwarzato duze mozliwosci rozwoju, handlu i rzemiosta, jednakze narzucajac
role obronng przed zachodnim najezdzca. We wrzesniu 1939 r. Wola stata sie glownym
terenem walk z niemieckim okupantem. Dzielnica byta réwniez bardzo preznym osrodkiem
konspiracji AK. Podczas okupacji, czes¢ Woli zostala wlaczona do getta warszawskiego,
a po wywiezieniu ludnosci zydowskiej do obozow zagtady i sttumieniu powstania, zostata
zréwnana z ziemia.

Po wojnie Wola zostata odbudowana, jednakze zmienita swdj ksztatt urbanistyczny, aby
zintegrowac sie z innymi dzielnicami miasta. Zostata wyposazona w nowgq infrastrukture
technicznag, mieszkania, zaklady pracy, szkoly, przedszkola i ztobki oraz tereny
o przeznaczeniu rekreacyjnym, np. Park Moczydto liczacy 60 ha i majacy zréznicowana
rzezbe terenu.

W dzisiejszych czasach Wola, jako dzielnica miasta stotecznego Warszawy, jest jedna z 18
jednostek pomocniczych i skupia w sobie 140 tysiecy mieszkanicow. Graniczy z 5 innymi
dzielnicami: z Bemowem, Zoliborzem, Srédmiesciem, Ochotg, Wtochami i podzielona jest
na 8 rejondw.

Architektura obiektéw przemystowych zlokalizowanych na Woli, jest dzi$
kwintesencjq historii przemian i rozwoju tej dzielnicy. Takie obiekty jak Zaktad Platerniczy
Norblinéw (ryc. 1), ktéry za czaséw Kroélestwa Polskiego, od 1886 r., zaliczany byt do
6 najwiekszych przedsiebiorstw w branzy metalowej, zniszczony w trakcie II wojny
$wiatowej, nastepnie prowizorycznie odbudowany i od 1982 r. petnigcy funkcje muzeum
przemystu, az po dzisiejsze czasy, gdy ma zosta¢ zaadaptowany na cele biurowo-handlowe,
musza by¢ pielegnowane, aby ich historia
przetrwata. Pomyst na ww. funkcje moze
sie podoba¢, gdyz zachowane zostana
torowiska i zelazne posadzki, a biurowce
wybudowane pomiedzy dwoma XIX-
wiecznymi halami pokryte beda siatka
ze srebrzystego aluminium, nawiazujac
do przemystowych trendéw (ryc. 2).
Przeciwnicy tego =zalozenia twierdza,

ze nowo wybudowany obiekt moze
zdominowa¢ i przytloczy¢  zabytki. Ryc. 1. Zaktad platerniczy Norblinow
Adaptacja tego typu obiektow wymaga Zrédto: www.wikipedia.org
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glebokich analiz historycznych i konserwatorskich, aby nie zatraci¢ substancji obiektu
i klimatu tej dzielnicy Warszawy. Bardzo dobrym przykiladem adaptacji historycznego
obiektu na Woli jest zabytkowa Elektrownia Tramwajéw Miejskich, ktéra od 2004 r.
peni funkcje Muzeum Powstania Warszawskiego.
Budynek z zachowaniem swojej zabytkowej substancji
neoromanskiej zostal ~przebudowany wewnatrz
pod ekspozycje. Usunigte wewnatrz zostaly kotly
i inne bardzo ciezkie elementy oraz odkryta zostata
Klinkierowa ceglta na zewnatrz budynku spod
tzw. baranka, szpecacego obiekt od lat 70. XX w.
[Mroczkowska, Mastyna PDF; Rozwadowski 2015;
www.wolaprzewodnik.pl].

Ryc. 2. Adaptacja zaktadu Norbliné
ye aptaca zakdadd Torbinow Na Woli znajdziemy rowniez hale pro-

dukcyjne Zaktadéw Mechanicznych PZL Wola
(ryc. 3.), socjalistycznego potentata na rynku silni-

Zrédto: www.warszawa.wyborcza.pl

kéw i agregatbw wysokiej mocy. Ogromne hale
produkcyjne (ryc. 4) z lat 50. XX w., zajmujace 60 ha,
stoja dzisiaj nieuzywane i niszczejg (ryc. 5). Zaklad popadt
w dlugi, lecz nadal funkcjonuje jego czes¢ produkujaca
agregaty na rynek wschodni oraz tzw. zespot skojarzony,

czyli skomplikowang aparature do przechwytywania
i uzywania biogazéw z wysypisk i oczyszczalni $ciekdw  Ryc. 3. Zaktady Mechaniczne
s W w celu produkcji energii, PZL Wola

za ktéra firma otrzymata Zrédto: zbiory wiasne
nagrode Europrodukt 2000. Hale produkcyjne z lat 50.,
w chwili obecnej, sa oprézniane i cate kompleksy wyburzane,
a terenami interesuja sie deweloperzy.

Proces  pochtaniania  terenéw  poprzemystowych

przez deweloperéw, bez uwzglednienia historii miejsca,
Ryc.4.Hale produkcyjne PZLWola  jest czestym problemem. Takie zabiegi uniemozliwia-
Zrédto: zbiory wiasne ja identyfikacje terenéw
z obiektami niegdy$ tam istniejacymi i funkcjonuja- *
cymi. Zatraceniu ulega charakter dzielnicy, jej historia |
produkcyjno-rzemie$lnicza. W  celu  zapobiezenia | Al
tego typu dziataniom, mozna uwzgledni¢ powigzania
historyczne w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego dla obiektéw nowo budowanych oraz
istniejacych, przeznaczonych do adaptacji.

Nowa architektura, ktéra uwzglednia historie Ryc. 5. Niszczejace zaktady

przemystowa Woli, nie musi by¢ nudna. Moze by¢ PZL Wola
Zrédto: zbiory whasne
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nowoczesna, dynamiczna i petna zycia, co wida¢ na przykladzie koncepgji stacji metra C5

Wola Park, na II linii warszawskiego metra (ryc. 6).

Cate zatozenie zostalo przystosowane do wzmozonego ruchu wystepujacego na ulicy

Goérczewskiej i w okolicy Centrum Handlowego Wola Park. Zastosowano zaglebienie terenu

prac projektowych nad tak specyficznymi obiektami, zlo- *
kalizowanymi na terenach o historycznej dominacji przemystu,

jako miejsce spotkan i ucieczki od zgietku (ryc. 7, 8).
Obiekt przystanku, jak réwniez elementy zagospodarowa-
nia terenu na powierzchni, majg nawigzywac¢ surowa
charakterystyka do przemystowego charakteru Woli oraz
do pierwszych przystankéw metra warszawskiego, nie
Ryc. 6. Szkic koncepcyjny odcinajac si¢ dynamizmem od poprzedzajacych stacje C5
przystanku C5 Wola Park przystankéw metra.
Zrédto: zbiory whasne Przed przystapieniemdo

na przyktadzie lokalizacji C5 Wola Park, nalezy doktadnie # / »

zanalizowad historie dzielnicy, aby wlasciwie oddac jej klimat. — 1Y
Ponadto nalezy przejs¢ sladami e e ) S
obiektow istniejacych i tych — * . pegiec) Y
poprzedzajacych nasz obiekt, Ryc. 7. Zagospodarowanie
aby nie odcina¢ si¢ catkowicie terenu przed Centrum

Handlowym Wola Park

od istniejacych  rozwiagzan )
Zrédto: zbiory whasne

architektoniczno-budowlanych,
ukladow konstrukcyjnych, sposobéw wykonczen i powigzan
Swiata wewnetrznego ze $wiatem na powierzchni.

Ryc. 8. Nowa przestrzen
publiczna

Zrédto: zbiory whasne

Poszukiwanie sladoéw rozwigzan funkcjonalno-technicznych

Majac do dyspozydji kilka rodzajow konstrukcji stosowanych w Polsce i na $wiecie,

nalezy wybra¢ najbardziej optymalny uktad konstrukcyjny, umozliwiajacy funkcjonalne

i bezpieczne zastosowanie w danej lokalizacji, pamigtajac o potrzebie nawigzania do
przemystowej historii Woli [Analiza... 2005; Budownictwo... wyktad; Glinicki 1994; Lotysz
2008; Okreslenie... 2006, Neufert 2004; strony www].

Pierwszy rodzaj stanowi konstrukcja jednonawowa. Takie rozwigzanie ma jedna, szeroka

hale peronowsg, a stosuje sie je na niewielkich glebokosciach i pod niewielkimi obcigzeniami.

Wykonuje si¢ je metoda odkrywkowa w wykopach szeroko- i waskoprzestrzennych, na

kilka sposobdw:

e monolityczne sklepienie w ksztalcie tuku,
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e monolityczny strop oparty na Scianach szczelinowych,
e strop plytowo-zebrowy z elementéw prefabrykowanych oparty na $cianach
szczelinowych.

Przyktadami hali jednonawowej, o sklepieniu w ksztalcie tuku, s stacje Kabaty (ryc. 9)
i Wierzbno (ryc. 10) w Warszawie oraz stacja City Hall (ryc. 11) w Nowym Jorku.

Do takiego rozwigzania mozna dodac galerie boczne zawieszone nad torami, petnigce
role strefy przejscia podziemnego, strefy przebywania pasazeréw lub strefy technologiczne;j.
Przyktadem takiego rozwigzania jest przystanek Metro Wilanowska w Warszawie (ryc. 12).

Ryc. 9. Stacja metra Kabaty Ryc. 10. Stacja metra Wierzbno Ryc. 11. Stacja City Hall

Zrédto: www.metro.waw.pl Zrédto: www.metro.waw.pl w Nowym Jorku
Zrédto: www.mia-ny.com

Stacja wykonana jest w technologii $cian szczelinowych z opartym na niej ptaskim stropem
plytowo-zebrowym i wyposazona w galerig strefy przebywania pasazerdw, z ktoérej mozna
dostac si¢ schodami ruchomymi lub winda na peron.

Kolejnym rozwigzaniem jest tzw. plytka stacja kolumnowa. Jest to rodzaj konstrukgji,
w ktérej hala peronowa sktada si¢ z minimum dwoéch naw rozgraniczonych rzedem
kolumn. Tego rodzaju stacje wykonuje si¢ na niewielkich gtebokosciach, lecz pod wiekszymi
obciazeniami w poréwnaniu z metoda jednonawowa. Przyktadem tego typu sa stacje Metro
Stoktosy (ryc. 13) i Metro Natolin (ryc. 14) w Warszawie — rozwiagzanie z jednym rzedem
kolumn i zelbetowym stropem z elementéw prefabrykowanych.

Ptytka stacja kolumnowa nie ogranicza si¢ jedynie do jednego rzedu kolumn. W Kijowie
- stacja Wydubyeczi (ryc. 15) oraz w Petersburgu — stacja Awtowo (ryc. 16), maja dwa rzedy
kolumn, co tworzy konstrukeje tréojnawowa. Konstrukcja kolumn w tych przypadkach jest

Ryc. 12. Stacja metra Ryc. 13. Stacja metra Stoktosy Ryc. 14. Stacja metra Natolin

Wilanowska Zrédto: www.metro.waw.pl Zrédto: www.metro.waw.pl
Zrédto: www.metro.waw.pl
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wykonana z zelbetu, czesto obtozona blacha lub marmurem. Istnieja réwniez przyktady

wykorzystania jedynie stali do podtrzymania stropu. Przykfadem jest stacja York Street

w Nowym Jorku (ryc. 17). W tym przypadku tréjnawowa konstrukgja ze stropem z elementéw

prefabrykowanych oparta jest na dwéch rzedach stalowych stupéw o przekroju dwuteowym.

Gleboka stacja kolumnowa, jak sama nazwa wskazuje, budowana jest na duzych

glebokosciach, wigec metoda odkrywkowa nie znajduje tutaj zastosowania. Jest to rodzaj

konstrukeji, w ktorej hala peronowa sktada si¢ z trzech naw. Dziela sie one na centralng i dwie

N e

Ryc. 15. Stacja Wydubyczi Ryc. 16. Stacja Awtowo Ryc. 17. Stacja York Street

w Kijowie w Petersburgu w Nowym Jorku
Zrédto: www.google.pl/imghp Zrédto: www.google.pl/imghp Zrédto: www.google.pl/imghp

boczne. Nawy rozgraniczone sa kolumnami projektowanymi do wiekszych obciazen. Pierwsza
taka konstrukcja byta stacja Majakowskaja (ryc. 18) w Moskwie. W zaleznosci od projektu,
stosowane sa stropy w ksztalcie tuku lub stropy plaskie. Czasami stosuje sie polaczenie

niektérych kolumn $cianami, co niestety ogranicza liczbe przejs¢ i skutkuje ograniczeniem

przepustowosci z nawy centralnej na boczna, w ktorej kursuje metro, lecz zwigksza

wytrzymatos¢ konstrukgji stacji na dziatanie sit Sciskajacych gruntu. Takie rozwigzania znajduja

zastosowanie w nieprzyjaznych warunkach geologicznych. Przyktadami tego typu rozwigzan

sg Krestjanskaja Zastawa i Dubrowka (ryc. 19) w Moskwie ze sklepieniami w ksztalcie tuku.

Ryc. 19. Stacja Dubrowka w Moskwie
Zrédto: www.google.pl/imghp Zrédto: www.google.pl/imghp

Pylonowa stacja metra jest rozwigzaniem, w ktérym hala peronowa zawsze sktada sie

z trzech tuneli. Tunel centralny prowadzi do wyjs¢ z peronu, a tunele boczne obstuguja
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ruch sktadéw metra. Charakterystyczny dla tego typu konstrukgji jest peron wyspowy, tzn.
peron, ktory znajduje sie¢ pomiedzy torami kolejowymi. Pomiedzy tunelami znajduja sie
przejscia, ktére umozliwiaja poruszanie sig po stacji. Tego typu obiekty budowane s metoda
gornicza na duzych glebokosciach, w niesprzyjajacych warunkach geologicznych. Pylony
potrafig utrzymac o wiele wigksze sity niz w przypadku zwyktych kolumn omawianych
we wczesniejszych przykladach. Minusem takiego rozwigzania jest geste ustawienie
pylonéw ze wzgledu na dziatajace sily, co skutkuje ograniczeniem przejs¢ pomiedzy
tunelami i zmniejsza przepustowos$¢ takiej
stacji. Ponadto pylonowa stacja metra jest
najwczesniejszym typem konstrukgji, jaki
zostal zastosowany. Typowymi przy-
ktadami takiego rozwigzania sa stacje
Narwskaja (ryc. 20) z 1955 r. i Puszkinskaja
z 1956 r. z potkolistymi sklepieniami.
Kazde z powyzszych rozwigzan moze
by¢rozszerzone o funkcje typu zamknigtego.

Jest to coraz czesciej stosowane rozwiazanie,
Ryc. 20. Stacja Narwskaja w Moskwie ktére charakteryzuje si¢ oddzieleniem

Zrédto: www.google.pl/imghp hali peronowej od skltadéw metra za

pomoca drzwi ekranowych lub krawedziowych. Pociagi zatrzymuja sie w taki sposob, aby
wyjscia z wagondéw pokrywaly sie z drzwiami stacji. Przykladem takiej konstrukgji jest stacja
Park Pobiedy (ryc. 21) z 1961 r. znajdujaca si¢ przy prospekcie Moskiewskim, bedacym
jedna z gtéwnych alei w Petersburgu. Park Pobiedy jest pierwsza na swiecie stacja, w ktorej
zastosowano tego typu rozwigzanie z drzwiami peronowymi. Skiad, ktéry zatrzymuje sie
w tunelach, otwiera drzwi automatycznie lub otwiera je maszynista. Stacja znajduje si¢ na
35 metrach pod poziomem terenu oraz posiada

sklepienie w ksztatcie tuku. Cata bryta przypomina
pylonowa stacje metra, w ktorej tunel srodkowy
jest zarazem peronem, a nawy boczne stuza
jedynie kursujacym sktadom metra. Stacje typu
zamknietego, ze wzgledu na zastosowane drzwi,
mozna podzieli¢ na dwa rodzaje.

Ryc. 21. Stacja Park Pobiedy
w Petersburgu

Zrédto: www.google.pl/imghp
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e Stagja z drzwiami ekranowymi — zastaniajgca cata wysoko$¢ nawy, na przyktad
Lefia (ryc. 22) w Barcelonie z 2010 r., gdzie mamy do czynienia tak naprawde z hala
jednonawowaq o sklepieniu lukowym, a $ciany ekranowe stanowia oddzielenie pe-
ronu od toréw za pomoca szklanych barier z automatycznie rozsuwanymi drzwiami,
lub Saint-Lazare (ryc. 23) w Paryzu z 2003 r., w ktdrej sciany ekranowe nie siegaja
do szczytu nawy, lecz obudowuja tory kolei metra z kazdej strony, tworzac swoisty
tunel wewnatrz stacji. Tego typu rozwiazania stosuje si¢ najczesciej w systemach
metra, ktdre znajduja sie w goretszych klimatach, a celem jest mozliwos¢ izolacji
termicznej i wentylacji.

e Stacje z drzwiami krawedziowymi — nie wykorzystuja petnej wysokosci nawy,
czesto stosowane w naziemnych odcinkach, na przyktad naziemna stacja Nokdong
(ryc. 24) z 2004 r. w mieScie Gwanjang w Korei Potudniowej.

Ryc. 22. Stacja Lefia Ryc. 23. Stacja Saint-Lazare  Ryc. 24. Stacja Nokdong w Korei
w Barcelonie w Paryzu Potudniowej
Zrodho: www.google.pl/imghp Zrédto: www.google.pl/imghp Zrédto: www.google.pl/imghp

Stacje typu zamknietego, poza zaletami takimi jak zwiekszenie bezpieczenstwa
podréznych poprzez wyeliminowanie mozliwosci wypadnigcia z peronu, zmniejszenie
hatasow, zniwelowanie podmuchéw wiatru wywotywanych przez nadjezdzajacy pociag,
klimatyzowanie stacji — nie pozostaja réwniez bez wad. Trzeba si¢ tutaj liczy¢ z dtuzszym
czasem oczekiwania na wejscie do wagonu, spowodowanym potrzebg precyzyjnego
zatrzymania sktadu. To rowniez zwigkszone wydatki zwigzane z konserwacja mechani-
cznych urzadzen otwierajacych drzwi.

Metro tonie tylko transport publiczny. Od niedawna metro stato si¢ wazna strefg publiczna.
Coraz czesciej podejmuje sie¢ pewne przedsiewziecia, aby te przestrzen wyeksponowac.
Czestymi zabiegami wykonywanymi podczas projektowania stacji metra jest powigzanie
jej czesci podziemnej lub naziemnej z otaczajacym swiatem. Stosuje si¢ w tym celu rézne
rozwigzania zagospodarowania przestrzeni wokot stacji. Pieszy ma wiedzie¢, ze zbliza sig
do stacji metra. Duza wage przywiazuje si¢ do architektury wychodzacej poza obszar staji,
laczy sie wezty réznych typow komunikacji lokalnej i ponadlokalnej. Przyktadem takiego
rozwigzania jest niedawno otwarta stacja Oculus w Nowym Jorku. Stacja (ryc. 25) znajduje
si¢ w miejscu dawnych dwoch wiez World Trade Center. Jest to najwigksza i najdrozsza
stacja na swiecie, faczaca ze sobgq 11 linii metra oraz kolei podmiejskiej. Ruch odbywa sie na
wielu poziomach wewnatrz konstrukgji. Jest to przyktad powigzania podziemnego wezta
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Ryc. 25. Stacja Oculus w Nowym Jorku

Zrédto: www.polsatnews.pl

komunikacyjnego ze swiatem na powierzchni za pomoca ciekawej formy architektonicznej,
symbolizujacej pamiec o tragicznych wydarzeniach z dnia 11 wrzesnia 2001 r., oraz rozwiazan
zagospodarowania przestrzeni wokot.

Projektowanie stacji metra to nie tylko analizy uwarunkowan planistycznych i projekt
architektoniczno-budowlany, lecz réwniez wyzwanie wnetrzarskie. Przystanek metra jest
miejscem publicznym i intensywnie eksploatowanym. Materiaty stosowane do wykonczenia
musza cechowacd sie duza odpornoscia na zniszczenie. Eliminuje sie materiaty palne oraz
wydzielajace dymy, gazy toksyczne, oraz takie, ktére nie maja odpowiednich atestow
i dopuszczen do stosowania w branzy budowlanej na terenie Polski. Musza spetniac
wymagania ochrony przeciwpozarowej.

Zazwyczaj do stosowanych materialéw o odpowiednich parametrach zalicza sie
granitowe posadzki, ceramike mrozoodporna, stal nierdzewna do wykonania poreczy,
balustrad, taw, detali i ozddéb, aluminium, stalowe rury (czesto malowane proszkowo),
miedz, materiaty spetniajace wszelkie Polskie Normy bezpieczenstwa.

Czestym zabiegiem w wystroju stacji sa motywy przewodnie. W Rosji, oprécz oktadania
przystankéw ptytami marmurowymi, stosowane sg bogate zdobienia rzezbione w kamieniu.
Przyktadem moze by¢ stacja Smoleniskaja (ryc. 26) w Moskwie z 1953 r. Jest to konstrukcja

Ryc. 26. Stacja Smolenskaja w Moskwie

Zrédto: www.google.pl/imghp
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pylonwa, ktérej motywem przewodnim wystroju jest zwyciestwo narodu rosyjskiego nad
najezdzcami. Na koncu $rodkowego tunelu znajduje sie plaskorzezba przedstawiajaca
bohateréw narodu. Na krancach pylonéw zostaly wyrzezbione imitacje boniowanych
kolumn, a gzymsy ozdobiono wyrzezbionymi w marmurze motywami roslinnymi. Ponadto
na pylonach zamocowano ozdobne poztacane kinkiety, a pozostale oswietlenie ukryto
w sklepieniu tukowym.

Stacja Arts et Métiers (ryc. 27)
w Paryzu jest uznawana za jedna
z najpiekniejszych na $wiecie. Typo-
wa stacja jednonawowa z monolity-
cznym sklepieniem w  ksztatcie tuku,
stylizowana na statek z opowiesci o ,,20
tysiacach mil podwodnej zeglugi”
Verna. Zaokraglone sklepienie i sciany
zostaly wylozone miedzig. Ze sklepie-

Ryc. 27. Stacja Arts et Métiers w Paryzu

] nia zauwazy¢ mozna wystajace kota
Zrédio: www.google.pl/imghp zgbate imitujace czesci maszynerii do
napedzania statku. W $cianach zainstalowano bulaje, czyli okragle okna z burty statku,
przez ktére mozna zaobserwowac rézne fantastyczne widoki: statki kosmiczne i maszyny
latajace. Istotna role na stacji petni $wiatto. Dtugie pasy oswietlenia odbijaja sie w miedzianej
powloce tworzac wrazenie przebywania w korytarzu statku z opowiesci Verna. Obserwuje
si¢ nadzwyczajng dbato$¢ o detale. Lawki, kosze na $mieci, obudowy lamp, sa wykonane
z miedzi.

Whnetrza stacji metra sg juz nie tylko platformami stuzacymi do transportu pasazerskiego.
W Sztokholmie staty sie atrakcja turystyczna za sprawaq galerii sztuki znajdujacych sie
w halach peronowych. Budowlanicy starali si¢ nie ingerowaé¢ w pierwotna strukture
tuneli i korytarzy wydrazonych w skatach. Zostaly jedynie zabezpieczone mieszanka
betonowa metoda natryskowa. Zjezdzajac schodami ruchomymi na perony, pasazerowie
maja wrazenie wejécia do jaskini. Stacje zostaly galeriami dla 140 artystow. Sciany zostaly
ozdobione kolorowymi malowidtami,
a na przystankach mozna oglada¢
rzezby, plaskorzezby, obrazy, grafiki,
fontanny czy mozaiki. Stacja T-Centralen
(ryc. 28) jest przystankiem niebieskiej
linii, dlatego kolorem przewodnim jest
biekit. Przedstawiona zostata niebieska
winoro$l oplatajaca skalne sklepienie
oraz postaci pracujacych robotnikéw

i malujacych artystéw. Na stacji Solna

Centrum w Sztokholmie (ryc. 29) Ryc. 28. Stacja T-Centralen w Sztokholmie

sklepienie zostato pomalowane na kolor Zr6dto: www.lkedzierski.com
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krwiscie czerwony, symbolizujacy niebo,
a na $cianach widnieje zielony las. Taki
wystréj ma przypominac¢ okolicznosci
budowy tej linii metra w latach 70.
XX w., w trakcie ktorej bardzo ucierpiato
srodowisko naturalne.

Warto wspomnie¢ o metodach bu-
dowy takich obiektow w Warszawie, aby

jeszcze lepiej dopasowal rozwigzania

Ryc. 29. Stacja Solna Centrum w Sztokholmie

do danej lokalizacji. Przystanki metra ¢
warszawskiego budowane sa na nie- Zrédto: www.lkedzierski.com
wielkich glebokosciach, a wigec metody goérnicze na znajduja tutaj zastosowania. Kréluja
metody odkrywkowe, w ktorych prym wiedzie metoda Scian szczelinowych (ryc. 30),
polegajaca na wykonaniu szczelin za pomoca specjalnych chwytakéw na gltebokosé nawet 30
metréw w specjalnej zawiesinie zapobiegajacej osuwaniu si¢ gruntéw. Nastepnie szczeliny
te sg zbrojone i zalewane betonem. Po utworzeniu obudowy takiego przystanku, mozna
swobodnie wybierac urobek oraz nastepnie konstruowac w srodku przystanek metra. Innym
rozwigzaniem sa oporowe Scianki Larsena (ryc. 31) stosowane w bardziej podmoktych
terenach. Scianki wykonywane sa z blachy o przekroju przypominajacym litere “U”, wbijane
na zakladke za pomoca kafaréw w ziemie. Po wykopaniu urobku i uzyskaniu szczelnosci,
mozna konstruowac¢ docelowy obiekt. Ostatnim przyktadem jest metoda berliriska (ryc. 32).

W obecnych czasach wykorzystywana jedynie do drobnych robét budowlanych, np.
przy podlaczeniach mediéw. Tego typu metoda stosowana byta przy budowie pierwszych
przystankéw I linii Warszawskiego Metra, natomiast metoda $cian szczelinowych obecnie
wyparta te metode catkowicie.

Ryc. 30. Metoda scian szczeli- Ryc. 31. Metoda scianek Ryc. 32 Metoda berlinska
nowych oporowych Larsena Zrédto: www.budowametra.pl
Zrédto: www.budowametra.pl Zrédto: budowametra.pl



126 | ELEMENT SZCZEGOLNY W OTOCZENIU - POSZUKIWANIA ,SLADOW” | INSPIRACJI W TEORETYCZNYM....

Mateusz Idzik

Wykorzystanie analiz w procesie projektowania koncepcji przystanku metra C5 Wola Park

Po dokonaniu analizy wszystkich aspektéw,
mozna wybra¢ optymalne rozwiagzania dla danej
lokalizacji, pamiegtajac o historii dzielnicy. Do za-
projektowania stacji metra C5 Wola Park zostat
wybrany model tréjnawowy o konstrukeji ptytowo-
zebrowej (ryc. 33). W bocznych nawach przewiduje
si¢ galerie potaczone pomostami, ktore beda tworzyly

strefe ogdlnodostepnego przejscia podziemnego

z widokiem na perony i punkty ustugowe. Kon- Ryc. 33. Tréjnawowa konstrukcja
strukcje nosna oraz ozdobna beda stanowilty wy- przystanku C5 Wola Park
sokie filary Zelbetowe zakornczone tréjkatnymi sto- Zrodto: zbiory whasne

pami podtrzymujacymi strop. Elementy dekoracyjne beda si¢ powtarzaty w widocznej
fasadzie stacji od strony Centrum Handlowego Wola Park oraz w wejsciach do podziemi
i w strefie pasazerskiej na powierzchni. W osi pomiedzy torami, pod pasem wylaczonym
z ruchu, pomiedzy dwoma jezdniami ulicy Goérczewskiej wkomponowany zostanie
$wietlik wpuszczajacy Swiatto stoneczne, wykonczony od srodka przeziernym panelem
szklanym z zatopionymi diodami LED. Po zmierzchu bedzie oddawat rozproszone jednolite
$wiatlo, z mozliwoscia adaptacji kolorystyki wnetrza do warunkéw atmosferycznych, pory dnia
i pory roku panujacej na powierzchni. Ponadto caty obiekt zostanie wyposazony w elementy
dekoracyjne, okucia, matg architekture, wszelkiego rodzaju mocowania wykonane ze stali
pokrytej miedzia, aby uzyskac industrialny wyglad [Rozporzadzenie... 2011; Uchwata... 2009].

Cate przedsiewzigcie zostanie wykonane czgsciowo metodg scian szczelinowych
imetoda odkrywkowa w wykopach szerokoprzestrzennych, ze wzgledu na duza dostepnos¢
terenu oraz wykorzystane rozwigzania architektoniczno-funkcjonalne.

Stacje II linii metra styng z dos¢ agresywnych kolorystycznie i ciasnych przestrzeni. Tak jest
w przypadku stacji C9 Rondo Daszyniskiego (ryc. 34), C10 Rondo ONZ (ryc. 35) lub C6 Ksiecia
Janusza (ryc. 36) poprzedzajaca projektowang stacje. Wnetrze stacji C5 bedzie charakteryzowato
sie uspokojeniem kolorystyki, zachowaniem industrialnego wygladu nawiazujacego do wielkich

Ryc. 34. Stacja metra Ryc. 35. Stacja metra Ryc. 36. Stacja metra
Rondo Daszynskiego Rondo ONZ Ksiecia Janusza

Zrédto: www.google.pl/imghp Zrédto: www.google.pl/imghp Zrédto: www.google.pl/imghp
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hal przemystowych Woli i ograniczeniem réznorodnosci materiatéw, lecz zachowana zostanie
nowoczesna stylistyka dynamicznych form z poprzedzajacych stacji metra.
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Ryc. 37. Poziom przejscia podziemnego stacji metra C5 Wola Park
Zrédto: zbiory wiasne

Poziom przejécia podziemnego (ryc. 37) skrywac¢ bedzie ogdlnodostepne toalety,
lokale ustugowe, wejscia do stref biletowych, dwa pomosty dajace mozliwos¢ zajrzenia
do hali peronowej oraz cze$¢ techniczna. Osoby pracujace na przystanku do dyspozycji
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Ryc. 38. Poziom perondw stacji metra C5 Wola Park

Zrédto: zbiory whasne
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beda mialy podziemny garaz, strefe socjalna, szereg pomieszczen technicznych, takich jak
dyspozytornia, pomieszczenie ochrony, pomieszczenie tacznosci oraz magazyn na $rodki
do utrzymania czystosci, jak réwniez winde towarowa i klatke schodowa w wydzielonej
strefie pozarowej. Na poziomie perondow (ryc. 38) znajduja si¢ dwa perony boczne oraz
pomieszczenia techniczne wszelkiego rodzaju przylaczy i mechanizméw wentylowania
obiektu wraz z niwelowaniem podmuchéw wiatru, powodowanym przez sklady metra
poruszajace si¢ w tunelach. Obiekt zostanie wyposazony w schody ruchome najnowszej
generacji, umozliwiajace obstuge 0s6b niepelnosprawnych na wézkach poprzez utworzenie
platform z trzech schodow.

Ryc. 39. Zmienne fazy os$wietlenia stacji metra C5 Wola Park

Zrédto: zbiory wiasne

Centralnie umieszczony $wietlik, oraz wysokiejjakosci oswietlenie LED, ukryte w szczelinach
technologicznych, nad i pod Zaglami akustycznymi, umozliwi dostosowanie barwy swiatta do
warunkow na powierzchni, imitujac pore dnia, warunki atmosferyczne lub pore roku (ryc. 39).

Ryc. 40. Projekt posadzki stacji metra C5 Wola Park

Zrédto: zbiory wasne



MAZOWSZE Studia Regionalne nr31/2019 | 129
I. Analizy i Studia / Analyses and Studies

Przystanek metra Wola Park wyposazony zostanie w specjalnie zaprojektowang posadzke
(ryc. 40) z dwdch rodzajoéw granitu. Linie wiodace, z granitu Kinawa White prowadzi¢ beda
przechodnia/pasazera do wyjs¢ ze stacji oraz do stref biletowych na poziomie przejscia
podziemnego. Na poziomie peronéw linie beda miaty za zadanie rozpraszac pasazerow po
catej dtugosci peronu, aby nie tworzyly sie zatory w rejonie schodéw. Wypelnienie posadzki
stanowi¢ bedzie granit Imperial White.

Koncepcyjny obiekt wyrdznia sie na tle istniejacych oraz nowo projektowanych stacji
pod wzgledem rozwigzan konstrukcyjnych, brylowych i urbanistycznych. Jest to pierwszy
obiekt metra warszawskiego poddany zabiegowi nawigzania do historii dzielnicy, w ktdrej
jest zlokalizowany, a takze pierwszy obiekt metra w Warszawie doswietlony swiattem
stonecznym. Atutem projektu jest stonowanie agresywnej kolorystyki proponowanej
w II linii metra w Warszawie, wytworzenie jasnych i przestronnych wnetrz oraz wykorzy-
stanie najnowszych technologii stuzacych osobom niepelnosprawnym i poprawie ogoélnego
bezpieczenstwa podréznych. Projektowana stacja wytworzy nowe stanowiska pracy zwia-
zane z funkcjonowaniem metra i handlem. Dodatkowym atutem jest nowa przestrzen
publiczna w zaglebieniu przed stacja, tworzaca miejsca spotkan, jako dodatkowe
uatrakcyjnienie terenu przed Centrum Handlowym Wola Park. Ciekawe rozwiagzania $wie-
tlne widoczne po zmierzchu, beda nie tylko zwracaty uwage podroznych jak i przechodniow,
ale takze umilaty czas oczekiwania na transport.

Literatura

Analiza obstugi metrem obszaru srédmiejskiego Warszawy, 2005, Biuro Planowania Rozwoju
Warszawy S.A., Warszawa.

Budownictwo podziemne — wyktad, dr inz. Ireneusz Dyka, wyktad 41 5.

Glinicki S.P., 1994, Budowle podziemne, Wydawnictwo Politechniki Biatostockiej, Biatystok.

Grodecki W., 2007, Doswiadczenie przedsiebiorstwa WARBUD SA w dziedzinie budownictwa
podziemnego, Gérnictwo i Geoinzynieria, 31, 3, s. 37-43.

Lotysz S., 2008, Poza przestrzenig: architektura stacji kolei podziemnej, Biblioteka Cyfrowa
Politechniki Krakowskiej.

Mroczkowska A., Mastyna M. (oprac.), Poszukiwacze warszawskich tradycji: Wola, plik PDE.

Neufert E., 2011, Podrecznik projektowania architektoniczno-budowlanego, Wydawnictwo
Arkady, Warszawa.

Okreslenie korytarzy dla 111 linii metra w Warszawie, 2006, Biuro Planowania Rozwoju Warszawy
S.A., Warszawa.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 czerwca 2011 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac obiekty budowlane metra i ich usytuowanie.



130 | ELEMENT SZCZEGOLNY W OTOCZENIU - POSZUKIWANIA ,SLADOW” | INSPIRACJI W TEORETYCZNYM...
Mateusz Idzik

Rozwadowski B., 2015, Jak ksztattowala sie warszawska Wola? [dostep: 10.02.2015].

Uchwata nr LVI/1669/2009 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 28 maja 2009 r.
w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ulicy
Olbrachta.

Strony internetowe

www.archirama.muratorplus.pl
www.architektura.um.warszawa.pl
www.baztech.icm.edu.pl
www.designboom.com
www.google.pl/imghp
www.metro.waw.pl
www.siskom.waw.pl
www.tl.budowametra.pl
www.urbanity.pl

www.wolaprzewodnik.pl



MAZOWSZE Studia Regionalne nr31/2019 | 131
I. Analizy i Studia / Analyses and Studies

A special element in an environment - searching for "traces” and inspiration in the concept
of the “Wola Park” metro station

ABSTRACT

The process of absorbing post-industrial areas by developers and other investors without taking into
account the history of the place is a common problem. These procedures make it impossible to identify
such areas with the facilities formerly existing there. The quintessence of the district, it's manufacturing
and craft history, is lost. To prevent such activities, it is possible to implement special solutions reminding
of the history of post-industrial areas and including these values in spatial planning. The architecture
of the industrial facilities located in Warsaw’s Wola stems from the history of transformation and
development of this district. Adaptation of this type of objects requires deep historical and conservation
analyses so as not to lose the substance of the objects and their influence on the nature of this district
of Warsaw. Newly-constructed public facilities, such as the C5 Wola Park metro station, can effectively
portray historical links to former plants located in these areas. Combined with a modern life-saving and
live improving technologies, they can create new trends in modern, not only public, construction.

Key words: Warsaw, Wola district, C5 Wola Park metro station, post-industrial areas, metro constructions
and building techniques
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